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PRISTUP PRI POSUDZOVANI A HODNOTENI

Je beznym javom, ze pri posudzovani a hodnoteni stavebnotechnického stavu
konstrukcii pamiatkovych objektov sa aplikuje pristup,
ktorému chyba respektovanie zakladného rozdielu medzi

stavbou podla stavebného zakona a stavbou, ktora je okrem toho aj

predmetom pamiatkovej ochrany,

cize stavbou, narodnou kulturnou pamiatkou, evidovanou v Ustrednom

zozname pamiatkového fondu SR.
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Zasadny rozdiel je v tom, ze hodnotenie nosnhej konstrukcie pamiatkovej

stavby musi zahrnat dva aspekty:

- jeden aspekt tykajuci sa konstrukcnych charakteristik, ktoré su dobre zname

iInzinierom (posudzuju sa fyzikalno-mechanické vlastnosti, odolnost vo&i pdsobeniu

vhutornych a vonkajsich sil a pod.)

- druhy aspekt, tykajuci sa hodnoty konstrukcie ako prostriedku kulturneho

fondu
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Slovenska republika sa 20.3.2001 Deklaraciou o ochrane kulturneho
dedicstva prihlasila k uplathovaniu principov zakotvenych v medzinarodnych
zmluvach, dohovoroch a odporucaniach medzinarodnych organizacii na

ochranu kulturneho dedicstva

»-.. kulturne hodnoty vytvarané predchadzajucimi generaciami...

su trvalo ohrozované...

upadkom a zanikom tradicnych remesiel a technik

a presadzovanim technologii casto nezlucitelnych s podstatou a

charakterom tychto hodnot”
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Touto deklaraciu sme sa prihlasili k r6znym celosvetovym chartam.
/akladné zasady sa po prvy krat definovali v Aténskej charte v roku 1931,

neskor bola aktualizovana Benatskou chartou v roku 1964.

Charty ale nezahrnali pristup statikov.
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Charta ICOMOS

International council on Monuments and Sites
Mezdinarodna rada pre pamiatky a sidla

V roku 2003 bola prijata Charta ICOMOS, ktora stanovovala

Principy pre prieskum, konzervaciu a staticku konsolidaciu

architektonickych pamiatok
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Charta ICOMQOS
http://www.icomos.sk/dokumenty/

Odporucania pre prieskum, konzervovanie a staticku konsolidaciu

architektonickych pamiatok

http://www.pamiatky.sk/content/data/File/ICOMOS/ODPORUCANIA
PRE_PRIESKUM_3.pdf

Mezinarodni dokumenty o ochrané kulturniho dedictvi

https://www.npu.cz/publikace/mezinarodni-dokumenty -
icomos.pdf
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http://www.icomos.sk/dokumenty/
http://www.pamiatky.sk/content/data/File/ICOMOS/ODPORUCANIA_PRE_PRIESKUM_3.pdf
https://www.npu.cz/publikace/mezinarodni-dokumenty-icomos.pdf

Odporucania pre prieskum, konzervovanie a staticku
konsolidaciu architektonickych pamiatok

1. UCEL DOKUMENTU
2. VSEOBECNE KRITERIA

2.3

Hodnota architektonickych pamiatok nespociva len v ich vonkajsom vzhlade,
ale aj v uplnosti vSetkych ich sucasti; je nevyhnutné najma vyhybat sa

odstranovaniu vnutornych konstrukcii a zachovavaniu len vonkajsich fasad.
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2.4

Ak je pre zachovanie objektu potrebna jeho uprava alebo zmena vyuzitia,

treba dokladne zvazit poziadavky pamiatkovej starostlivosti ako aj podmienky

bezpecnosti.



2.5
Obnova nosnej konstrukcie nie je v pamiatkovej starostlivosti konecnym
cielom, ale len prostriedkom na dosiahnutie ciela, ktorym je zachovanie

objektu ako celku.
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2.6
Specifika architektonickych pamiatok a ich zloZity vyvoj vyzaduju $tudium a

navrhovanie v presnom slede krokov, podobne ako v medicine.

Tieto kroky su:

anamnéza
diagnodza
terapia

dohlad
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2.6
co zodpoveda:
- prieskumu zameraneému na ziskavanie udajov a informacii (anamnéza),

identifikaciu pricin poskodenia a poruch (diagnoza)

- vyberu a realizacii sanacnych opatreni (terapia)
- kontrole ucinnosti zasahov (dohlad)
Za ucelom minimalizovania dosahov na pamiatku a efektivheho vyuzivania

dostupnych prostriedkov je zvyCajne potrebné aby sa tieto kroky uskutocnili

opakovane.
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2.7
Bez preskumania dosiahnutelného uzitku a pripadného poskodenia pamiatky,

by sa nemali vykonat ziadne opatrenia, okrem pripadov bezpecnostnych

zasahov, nevyhnutnych na odvratenie bezprostrednej hrozby zrutenia stavby

(napr. po skodach sposobenych zemetrasenim); tieto opatrenia by vsak tiez

mali byt vratné.
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3. PRIESKUM A DIAGNOSTIKOVANIE

3.1

Multidisciplinarny tim odbornikov, zlozenie ktorého zavisi od typu a rozsahu
problému, by mal spolupracovat od zaciatku - t. j. od predbeznej obhliadky a

pripravy prieskumného programu
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3.3
V pamiatkovej praxi sa vyzaduje komplexné pochopenie statickych a

materialovych charakteristik objektu.

Dolezité su informacie o povodnej koncepcii nosnej konstrukcie, pouzitych
stavebnych technoldgiach, o premenach a ich désledkoch, udalostiach, ktoré

nastali a nakoniec o sucasnom stave objektu.

(Treba pracovat' s archivnym vyskumom a s archivnymi zaznamami)
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3.6

Pred akymkolvek rozhodnutim o statickom zasahu je v prvom rade nevyhnutné

stanovit priciny poskodenia a degradacie a potom posudit uroven

bezpecnosti konstrukcie.
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3.8
Uplatnovanie rovnakych stavebno-technickych kritérii ako pri navrhovani

novostavieb casto vyzaduje nadbytocne, ak nie nemoznée opatrenia.

V takychto pripadoch mozu specifické analyzy a primerane posudenie

odovodnit odlisny pristup k bezpecnostnym kritériam.

Pri pamiatkach mame moznost uplatnovat podstatne , jemnejsie“ a menej narocné kritéria

ako pri novostavbach.
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4. SANACNE OPATRENIA A KONTROLA

4.1
Terapia (vyber a realizacia sanacnych opatreni) by sa mala zamerat skor na

korene pricin nez na symptomy.

4.3

Bez preukazania ich nevyhnutnosti by nemali byt vykonané ziadne opatrenia.
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4.5
Kazdy zasah by mal byt umerny stanovenym bezpecnostnym poziadavkam,
pokial mozno minimalizovany tak, aby bezpecnost a trvacnost bola zarucena

pri minimalnej strate pamiatkovych hodnot.

Nesmieme pripustit aby objekt spadol pri beznej prevadzke, alebo aby sa nadmerne

deformoval. Ale musime brat do uvahy maximalne zachovanie pamiatkovych hodnét.
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4.7

Rozhodovanie medzi pouzitim “tradiecnych® a “novatorskych” technik by sa
malo v kazdom jednotlivom pripade zvazit a uprednostnit tie najmenej

invazivne a najviac kompatibilné s pamiatkovymi hodnotami, pricom treba brat

do uvahy poziadavky na bezpecnost a trvacnost.
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4.9

Zasahy by podla moznosti mali byt reverzibilné, tak aby vtedy, ked sa ziskaju
nové poznatky, mohli byt odstranené a nahradené vhodnejSimi opatreniami.
Tam, kde nie su opatrenia uplne zvratné, nemali by uskutoCnené zasahy

obmedzit dalsie zasahy.
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4.10
Materialy pouzivané v pamiatkovej praxi (najma novodobée) by mali mat

kompatibilné vlastnosti s jestvujucimi materialmi. Tato kompatibilita sa musi

vztahovat aj na dlhodobé vplyvy, aby sa predislo neziaducim vedlajsim

ucinkom.

(prednaska Ing. Vladimir Kohut)
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4.14
Treba sa vyhybat odstranovaniu alebo obmene akéhokolvek historického

materialu alebo vyraznych architektonickych znakov.

4.15

V kazdom moznom pripade by sa mali poSkodené konstrukcie radsej obnovit

ako nahradit inymi.
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4.16
Nedokonalosti a zmeny, ak sa stali sucastou vyvoja stavebnej konstrukcie, by

sa mali zachovat, pokial nie su vrozpore s poziadavkami na bezpecnost
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4.17
Demontaz objektu a opatovnu montaz je mozné zvolit, pokial to vyzaduje
samotny charakter materialov a konstrukcie a ak obnova inymi prostriedkami

nie je mozna, alebo je skodliva.
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4.21
Pocas zasahu a po zasahu je nevyhnutné vykonavat kontroly a monitorovanie,

aby sa overila ucinnost vykonanych opatreni.

4.22
Vsetky kontrolné a monitorovacie cinnosti by sa mali zdokumentovat a uchovat

ako sucast historie konstrukcie.
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DIAGNOSTIKA, DOKUMENTACIA A MONITORING

HERITAGE TRAIN Il

27



Diagnostiku a posudenie nosnych konstrukcii realizuje projektant statiky,

ktory urCi nasledny postup zabezpecenia alebo sanacie poruch.

V pripade, ze staticky posudok a navrh sanacie nadmieru zasahuje do
pamiatkovo cennych konstrukcii a jej detailov, KPU, resp. odborna komisia
Pamiatkového uradu Slovenskej republiky (dalej len ,,Pamiatkovy urad SR*) by

mali v zaujme zachovania hodnot pamiatky pozadovat zhotovenie revizneho

posudku.
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Pred samotnou diagnostikou, obhliadkou resp. zasahom, musi byt spracovany
podklad detailného zamerania vratane vsetkych chybajucich Ci
deformovanych casti konstrukcie. Sluzi ako podklad pre diagnostiku, navrh

sanacnych opatreni a je sucastou projektu statiky.

Sucastou by malo byt aj zachytenie vyraznejsich dielcov, ktoré pomaozu pri orientacii vo
vyskumnej casti. Skica alebo vystupy z nej by mali obsahovat i zakladné informacie
stavebno-historického charakteru (spdsob opracovania dielcov, rozhrania, cezury

kamenarske znacky a ine). Tieto informacie je mozné doplnit do hotoveho zamerania aj pri

naslednych obhliadkach. Pres diagnostiku a staticky prieskum nie su nutne potrebne.
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V ramci diagnostiky a prieskumu sa podrobne zistuju a nasledne
zakresluju jednotlivé poruchy do podkladov zo zamerania (pripadne

povodnej projektovej dokumentacie).

Poruchy a stav konstrukcie sa dokladne dokumentuje fotografiami, ktoré

musia byt sucastou dokumentacie.
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Zistuju sa mozné priciny poruch.

Pred samotnym navrhom a realizaciou sanacénych opatreni, treba dbat na
odstraneni tychto pricin. Moze sa stat, ze opraveny ci skor zamaskovany
dosledok prvotnej poruchy, sa po mozno kratkom case opat prejavi, casto

VvV zavaznejsom rozsahu

HERITAGE TRAIN Il

32



MONITORING PORUCH

Ulohou prieskumu, resp. dlhodobého monitoringu poruchovych stavov
murovanych konstrukcii je urcenie, v akom stave sa vzniknuta porucha zvislej
alebo vodorovnej konstrukcie nachadza.

Monitoring sa realizuje po navrhu od statika.

Teda, Ci sa porucha prejavujuca trhlinami alebo deformaciami nachadza v
aktivnom alebo pasivhom stave, Ci sa dalej rozvija, alebo je jej rozvoj uz
ukonceny. V)

1.) https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/09_Stavebna_cast_-_materialy/Murovane_konstrukcie.pdf 33



MONITORING PORUCH

Jednou z metod na urcenie Ci je
trhlina aktivna alebo pasivna je

osadenie sadrovych tercikov.
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MONITORING PORUCH

Sadrove terciky je potrebné umiestnit na samotnu konstrukciu
(nie na povrchovu upravu Ci zateplenie)
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MONITORING PORUCH

Je preto dolezité sledovat a dlhodobo presne monitorovat aktivitu trhlin. Takéto
sledovanie s vyuzitim napr. geodetickych pristrojov poskytne nasledne presny

obraz o stave poruchy a dokaze ju odlisit od poruchového stavu.

K tomu je potrebné zabezpecit ochranu osadenych alebo naznacenych
meracich znaciek na stenach budovy. Takisto aj osadenych skenerov, ktoré

dlhodobo snimaju vyvoj poruch.
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MONITORING PORUCH

Niekedy sa dlhodobym monitoringom moze ukazat, ze napohlad hrozivo

vyzerajuca trhlina v skutoc¢nosti existenciu konstrukcie neohrozuje.

Dokonca trhlina moze plnit funkciu prirodzene vzniknutej dilatacnej skary, v

ktorej sa eliminuju napatia vzniknuté od objemovych zmien materialov

vplyvom teploty. Vtedy je vhodneé takuto funkciu poruchy v ramci moznosti

respektovat a trhlinu neuzavierat pevne, ale pruzne. V opacnom pripade hrozi

nebezpecenstvo, ze budova si po oprave vytvori novu prirodzenu dilatacnu

skaru —trhlinu na inom, nevhodnom mieste.
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PORUCHY MUROVANYCH KONSTRUKCII
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Indikatory technickych, konstrukcnych poruch murovanych konstrukcii:
- pritomnost trhlin a kaverien,

- zmeny tvaru (deformacia konstrukcii),

- zmeny pozicii konstrukcii

HERITAGE TRAIN Il
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Najcastejsie priciny vzniku poruch murovanych konstrukecii:

/mena zakladovych pomerov (poruchy podlozia, poruchy zakladov)
Poruchy vodorovnych nosnych konstrukcii

Poruchy priecneho ¢i obvodového vodorovnéeho stuzenia budov
Zvysenym zatazenim konstrukcii vyplyvajucim z nevhodnej prevadzky

(problém pristavenych operakov)

Dlhodobo zanedbavana udrzba
Vplyv vegetacie
Pouzitie nevhodného materialu (prednaska Ing. Kohut)

Poruchy suvisiace so sanaciami vlhkych stavieb (prednaska Ing. Kohut)

HERITAGE TRAIN Il
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Tvar trhlin murovanych konstrukcii

Pri Sikmych trhlinach htadame pricinu poruchy (trhliny) kolmo na smer trhliny

—————————————————————————

— -
-—— . — L
—— ——

- — pr—

T — - —————

HERITAGE TRAIN Il

CEESEE

P ——————————————————————— —

- ——
—— -——— .
' —— - o '
— -
— - -

41



Zmena zakladovych pomerov

Dom spravcu v areali kastiela, Krusovce

/Zmena zakladovych pomerov z dovodu nevhodného odvedenia zrazkovej vody ..



Zmena zakladovych pomerov

Odorin, Spis

Zmena zakladovych pomerov z dovodu nevhodného odvedenia zrazkovej vody “



Zenia

Zmena zata
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Zmena zatazenia

T

Parcelacny mur, Bratislava

/mena vyuzitia konstrukcie 45
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Zmena zatazenia

Posobenie vody a zeminy na mur
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Zmena/Nové zatazenie, s ktorym sa pri vystavbe neuvazovalo

Pritazenie ,,opravou®




Spojena skola sv. Ursule, Bratislava

Pritazenie ,,opravou®
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Zmena/Nové zatazenie, s ktorym sa pri vystavbe neuvazovalo

nadmurovka

Pritazenie ,,opravou




Vplyv vegetacie

_——=— —

Ohradné mury kostolov (obr. Bratil a — Vajnory)
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Vplyv vegetacie

Kaplnka Sv. Studne (Marianka)
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Vplyv vegetacie na podzakladie a stabilizaciu terénu
Doc. Ing. Vaclav Kupilik, CSc. , CVUT Praha
Fakulta stavebni, 2011

Architektura korenového systému stromov a jej vztah k moznému
poskodeniu stavieb

Doc. Ing. Milos Pejchal, CSc. , Mendelova polnohospodarska a lesnicka
univerzita v Brne

Zahradnicka fakulta v Lednici
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STROM

Max. zistena vzdialenost [m]

Max. zistena vzdialenost v 90
% pripadov [m]

NN

Prvé poruchy sa
zacali objavovat
vo vzdialenosti
20m

Poruchy vo
vzdialenosti 12 m
sa zacli objavovat
s 90% istotou

Javor - 20 12
Pagastan / 23 1N
Breza // 10 8 \\
Hrab // 17 - \\
Hloch P d 11,5 8,7 AN
Buk o 15 11
Jao 21 13
o 10 8
“Platan 15 10
Topol 30 20
Visna 11 7,5
Dub 30 18
Agat 12,4 10,5
Vrba 40 18
Jarabina 11 9,5
Lipa 20 1
Brest 25 19
Cyprustek 20 5

Borovica
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POSUDZOVANIE EXISTUJUCICH KONSTRUKCII

7



Existujuce konstrukcie boli navrhované s ohladom na vypoctové modely

pouzivane v minulosti.

V historickych dobach sa udajne uplatnovalo tzv. ,,patminutove pravidlo® :

- pokial stavba vydrzi prvych 5 minut po postaveni, zostane stat aspon 20
rokov,

- pokial vydrzi 20 rokov, bude stat aspor 500 rokov 2

2)https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/11_Sucasne_poziadavky_na_vystavbu/Statika__technicke_normy__sanacie_9
_-_Priloha_c._8._Historicka_stavba_a_jeji_nosne_konstrukce.pdf 58



Dnes sa stavby navrhuju na zaklade posudenia medznych stavov (medzny stav

unosnosti a medzny stav pouzivatelnosti).

Pre vypocty podla sucasne platnych noriem potrebujeme vediet materialove

charakteristiky, co pri historickych stavbach nie je mozné vzdy spolahlivo zistit.
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STNISO 13 822
CSN ISO 13 822
Zasady navrhovania konstrukcii

Hodnotenie existujucich konstrukcii
Cl. 8 Normy ISO 13 822

/Zavadza sa novy druh hodnotenia a to hodnotenie na zaklade uspokojivej

sposobilosti v minulosti

HERITAGE TRAIN Il
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8 Hodnotenie na zaklade uspokojivej sposobilosti v minulosti

8.1 Hodnotenie bezpecnosti

Konstrukcie navrhnute a zhotovené podla noriem platnych v minulosti alebo
navrhnuté a zhotovene na zaklade osvedcenych stavebnych skusenosti bez
pouzitia noriem, mozno povazovat za bezpecne pri posobeni zatazeni, okrem

mimoriadnych zatazeni (vratane seizmickych zatazeni* ), za predpokladu, ze:
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 dokladna prehliadka neodhali ziadne znamky vyznamnéeho poskodenia,

pretazenia alebo degradacie,

 sa posudi konstrukény systém vratane rozhodujucich detailov a ich overenie

z hladiska prenosu napatia,

 konstrukcia posobila uspokojivo pocas dostatocne dlhého casového
obdobia, v ktorom sa v dosledku jej pouzivania a ucinkov prostredia vyskytli

nepriaznive zatazenia,
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* odhad degradacie, pri ktorom sa uvazi sucasny stav a planovana udrzba,

zarucuje dostatocnu trvanlivost,
* pocas dostatocne dlhého casoveho obdobia nedoslo k zmenam, ktoreé by

mohli podstatne zvysit zatazenia konstrukcie alebo ovplyvnit jej trvanlivost,

a ziadne také zmeny sa nepredpokladaju.

HERITAGE TRAIN Il
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8 Hodnotenie na zaklade uspokojivej sposobilosti v minulosti

8.2 Hodnotenie pouzivatelnosti

Konstrukcie navrhnute a zhotovené podla noriem platnych v minulosti alebo
navrhnuté a zhotovene na zaklade osvedcenych stavebnych skusenosti bez
pouzitia noriem, mozno povazovat za bezpecné pri buducom pouzivani za

predpokladu, ze:
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« dbkladna prehliadka neodhali Ziadne znamky vyznamného poskodenia, pretazenia alebo degradacie,

 saposudi konstrukény systém vratane rozhodujucich detailov a ich overenie z hladiska prenosu

napatia,

 konstrukcia pésobila uspokojivo pocas dostatocne dlhéeho ¢asoveho obdobia, v ktorom sav

dosledku jej pouzivania a ucinkov prostredia vyskytli nepriaznivé zatazenia,

« odhad degradacie, pri ktorom sa uvazi sucasny stav a planovana udrzba, zarucuje dostatocnu

trvanlivost,

e pocas dostatocne dlhého casového obdobia nedoslo k zmenam, ktoré by mohli podstatne zvysit

zatazenia konstrukcie alebo ovplyvnit jej trvanlivost, a Ziadne také zmeny sa nepredpokladaju.
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Prilohal

Konstrukcie pamiatkovych stavieb

HERITAGE TRAIN Il
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1.2.3. Obmedzenie zasahov do konstrukcii

Treba sa vyhnut prilis opatrnému pristupu k hodnoteniu konstrukeii,
pretoze to moze viest k zbytocnym zasahom do konstrukcii a naslednej strate
alebo zavaznej zmene prvkov definujucich charakter konstrukcii pamiatkovych
stavieb a napokon ku strate autentickosti a historického vyznamu kulturnych

pamiatok

Prilis velky rozsah zasahu do konstrukcii moze tiez zbytocne zvysit naklady a

ohrozit realizaciu projektu pamiatkovej starostlivosti, pripadne ohrozit

existenciu kulturnych pamiatok
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1.7.3. Smerna uroven spolahlivosti
Smerna uroven spolahlivosti zvolena na overovanie, musi vyvazit hladisko

bezpecnosti s ochranou historickej hodnoty.

V niektorych pripadoch si ochrana historickej hodnoty moze vyzadovat volbu
roznej urovne spolahlivosti, a to nizsej, nez vyplyva z prijatych navrhovych

noriem.
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V tychto pripadoch sa maju prijat nalezité opatrenia, ako napriklad
obmedzenie pouzivania alebo zabezpecenia alternativnej unikovej cesty,

aby sa obmedzili nasledky poruchy na bezpecnost os6b alebo na kulturne

hodnoty

HERITAGE TRAIN Il

69



1.8 Hodnotenie zalozené na uspokojivom spravani konstrukcie v minulosti

Hodnotenie zalozena na uspokojivom spravani konstrukcie v minulosti mozno

vykonat aj napriek existencii stabilizovaného porusenia.

Potrebné je vsak presvedcit sa monitorovanim o stabilizovanom stave

porusenia.

HERITAGE TRAIN Il

70



Charta ICOMOS
http://www.icomos.sk/dokumenty/

Odporucania pre prieskum, konzervovanie a staticku konsolidaciu architektonickych pamiatok
http://www.pamiatky.sk/content/data/File/I[COMOS/ODPORUCANIA_PRE_PRIESKUM_3.pdf

Mezinarodni dokumenty o ochrané kulturniho dédictvi
https://www.npu.cz/publikace/mezinarodni-dokumenty-icomos.pdf

Pamiatkovy urad SR - Plan obnovy
https://www.pamiatky.sk/plan-obnovy-a-odolnosti

https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/02_Legislativa_medzinarodne_dohovory_a_charty/lLegi
slativa__medzinarodne_dohovory_a_charty.pdf

https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/09_ Stavebna_cast_-
materialy/Murovane_konstrukcie.pdf

Narodni pamatkovy ustav
https://www.npu.cz/publikace/metodika-oprav-nosnych-konstrukci-pamatkove-chranenych-objektu.pdf

https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/11_Sucasne_poziadavky na_vystavbu/Statika__ techni
cke_normy sanacie_9_-_Priloha_c._8. Historicka_stavba_a_jeji_nosne_konstrukce.pdf
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http://www.icomos.sk/dokumenty/
http://www.pamiatky.sk/content/data/File/ICOMOS/ODPORUCANIA_PRE_PRIESKUM_3.pdf
https://www.npu.cz/publikace/mezinarodni-dokumenty-icomos.pdf
https://www.pamiatky.sk/plan-obnovy-a-odolnosti
https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/02_Legislativa_medzinarodne_dohovory_a_charty/Legislativa__medzinarodne_dohovory_a_charty.pdf
https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/09_Stavebna_cast_-_materialy/Murovane_konstrukcie.pdf
https://www.npu.cz/publikace/metodika-oprav-nosnych-konstrukci-pamatkove-chranenych-objektu.pdf
https://www.pamiatky.sk/fileadmin/documents/PAMIS/metodiky/B/11_Sucasne_poziadavky_na_vystavbu/Statika__technicke_normy__sanacie_9_-_Priloha_c._8._Historicka_stavba_a_jeji_nosne_konstrukce.pdf

Vplyv vegetacie na podzakladie a stabilizaciu terénu
Doc. Ing. Vaclav Kupilik, CSc. , CVUT Praha

Fakulta stavebni, 2011
Architektura korenového systému stromov a jej vztah k moznému poskodeniu stavieb
Doc. Ing. Milos Pejchal, CSc. , Mendelova polnohospodarska a lesnicka univerzita v Brne

Zahradnicka fakulta v Lednici

STN ISO 13 822 / CSN ISO 13 822 Zasady navrhovania konstrukcii . Hodnotenie existujicich konstrukcii.
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